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O KRAD-FAHREN

VON TOBIAS CHRIST

KéIn. Sonntags, wenn es warm und
sonnig ist, ergreifen Marliese und
Werner Niedenhof regelmifig die
Flucht. Dann machen sie einen
Ausflug nach Kéln, ,,da ist es lei-
ser“. Das Ehepaar wohnt direkt an
der HauptstraBBe in Odenthal-Ble-
cher, einem kleinen Ort im Bergi-
schen Land. Unterhalb ihres Hau-
ses schldngelt sich die Strafle in
atemberaubenden Haarnadelkur-
ven in Richtung Altenberger Dom
hinab. Das Problem fiir die Nie-
denhofs: Seit einigen Jahren hat ei-
ne Gruppe von Motorradfahrern
die etwa zwei Kilometer lange
Strecke fiir sich entdeckt. Wenn es
warm und sonnig ist, wiirden rund
fiinf Biker im Pulk immer wieder
hin und her fahren, sagt Marliese
Niedenhof: ,,Die drehen richtig
auf.“ Sie fiihren zwar nicht an ih-
rem Haus vorbei, sondern drehten
kurz vor dem Ortseingang ab, um
dann wieder hinab ins Tal zu knat-
tern. Trotzdem sei der Larm der
auBergewohnlich lauten Motoren

§Y Es gibt genug schwarze
Schafe, die ihre Fahrzeuge
so umbauen, dass es
infernalisch laut wird

Dietrich Kiihner, Sachverstandiger

gut horbar und nur schwer ertrig-
lich. ,,Wir haben eine Terrasse, die
wir aber samstags und sonntags
nicht nutzen, weil es zu laut ist“,
sagt die 70-Jéhrige.

Jetzt, im Friihling, sind die Mit-
telgebirgs-Landschaften der Eifel
oder des Bergischen Landes wie-
der voll von Zweirad-Fans aller
Art. Die Polizei im Rheinisch-Ber-
gischen Kreis spricht nicht nur von
steigenden Unfallzahlen mit Mo-
torradfahrern, sondern auch von
,massiven Anwohner-Beschwer-
den” an den Ausflugs-Routen. ,,Es
gibt genug schwarze Schafe, die
ihre Fahrzeuge so umbauen, dass
es infernalisch laut wird*, so Poli-
zeisprecher Richard Barz. Andere
haben das Nachsehen: ,,90 Prozent
der Liarmbeschwerden sind be-
rechtigt”, sagt Dietrich Kiihner,
offentlich bestellter Sachverstin-
diger fiir Akustik und Verkehrs-
larm: ,,Zehn Prozent erkldren
sich — insbesondere bei dlteren

Menschen — durch ein verdndertes
Gehor.“

Bernd Luchtenberg, Vorsitzen-
der des Landesverbands Rhein-
Ruhr im Bundesverband der Mo-
torrad-Fahrer, geht davon aus, dass
etwa fiinf Prozent der bundesweit
rund vier Millionen zugelassenen
Motorrader zu laut sind und ihre
Fahrer ,,die Pistensau* geben. Es
gelte, diese ,,schwarzen Schafe*
aus dem Verkehr zu ziehen. Doch
die Polizei kann in vielen Féllen
nur wenig ausrichten. Die Proble-
me sind politischer Natur und fan-
gen meist bei der Erstzulassung ei-
ner Motorrad-Baureihe an. Ge-
setzlich auf 78 Dezibel (dB (A))
beschrinkt ist bei einem neuen
Motorrad-Typ nur der Schallpegel,
der wihrend der Fahrt in einem be-
stimmten  Geschwindigkeitsbe-
reich entsteht (siehe Interview).
Laut Ralf Briinig vom Verkehrs-
dienst der Polizei des Rheinisch-
Bergischen Kreises wenden dann
einige Hersteller einen Trick an,
mit dem die Grenzwerte auf dem
Papier eingehalten werden, in der

Realitdt aber nicht. Sie setzten
elektronisch gesteuerte Systeme
ein, die im Auspuff eine Klappe
schlieen und so den Sound ab-
dampfen. ,,.Die Motorrdder mer-
ken auch, wenn sie sich im Priif-
modus befinden®, so Briinig. Auch
dann dampft die Klappe das Mo-
torradgerdusch. Briinig nennt dies
Manipulation und ,.ein bisschen
Betrug®. Andere Experten zichen
Parallelen mit den Abgas-Manipu-
lationen der Auto-Industrie.

Die Lobby der Motorradprodu-
zenten weist den Vorwurf der Ma-
nipulation zuriick. Die Klappen-
systeme seien vollig legal und
funktionierten eben auch im Priif-
modus der Erstzulassung, so
Achim Marten, Sprecher des In-
dustrie-Verbands Motorrad
Deutschland. Seit 2017 seien die
Regeln fiir die Typenzulassung je-
doch verschérft worden: ,,Die Vor-
beifahrt muss so stattfinden, dass
die Klappe geodftnet bleibt.” Die
Priiffahrten seien ,,mehr an die
Realitéten angepasst” worden. Die
Polizei kann die Fahrgerdusche al-

Tiiv und Polizei maf3en kiirzlich in VI/e-rﬁelski;;chen den Schall von Mé-

torrddern, viel tun kénnen sie gegen Ldrm jedoch nicht.
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Probleme mit Rasern

Die Polizei Euskirchen hat es
zwar auch mit extrem lauten Ma-
schinen zu tun. Vor allem aber ge-
be es Probleme mit Rasern, sagt
Sprecher Norbert Hardt. Unfall-
gefdhrdet seien vor allem junge
Manner zwischen 18 und 26 Jah-
ren oder Motorradfahrer, die
nach langer Abstinenz wieder in
den Sattel steigen. Die Strecken
Richtung Nirburgring wiirden

auch gerne von Motorradfahrern
aus Holland genutzt, die zum Teil
mit »extremen Auspuffanlagen”
und Uberhéhter Geschwindigkeit
fahren, so Hardt. ,Gerade die hol-
landischen Motorradfahrer wis-
sen, dass sie hier zum Beispiel auf
den Autobahnen mehr Freiheiten
haben als in der Heimat“, sagt
Hardt: ,Das wird ihnen manchmal
zum Verhdngnis.” (cht)

Kurve rechts

Die Motorrad-Saison hat begonnen. Die Eifel und
. das Bergische Land sind voll von Zweirad-Fans —
o die zum Larm-Problem werden konnen

lerdings in den meisten Féllen gar
nicht kontrollieren. Dazu fehlten
die technischen Voraussetzungen,
bestitigt Ralf Briinig. In der Regel
werde nur der in den Papieren ein-
getragene Grenzwert filir das
Standgerdusch iiberpriift. ,,Das
Standgerdusch kann jedoch héher
sein als das Fahrgerdusch*, so Brii-
nig. Und zwar ganz legal. Denn
beim Standgerdusch gebe es bei
der Typenzulassung keine gesetzli-
chen Grenzwerte. ,,Hier wird dann
von den Herstellern auch nicht ge-
mogelt“, sagt Holger Siegel von
der Arbeitsgemeinschaft Motor-
radlarm im BUND.

Die Folge ist, dass bei Polizei-
kontrollen ein Motorrad im Stand
regelkonform einen Schallpegel
von 95 Dezibel und mehr entwi-
ckeln kann — ungeféhr so viel wie
eine Motorsidge. Dazu kommt eine
Messtoleranz von fiinf Dezibel,
um die der Grenzwert tiberschrit-
ten werden darf, ohne dass Strafen
drohen. ,,Fiinf dB (A) mehr liegen
in der Wahrnehmung knapp unter-
halb der Verdoppelung der Laut-
heit®, sagt Dietrich Kiihner.

,Uns sind in gewissen Berei-
chen die Hinde gebunden®, so
Ralf Briinig von der Polizei: ,,Das
ist frustrierend.” Auch Bernd
Luchtenberg fordert eine Ver-
schirfung der Zulassungs-Bedin-
gungen. Dies sei im Interesse aller
angepasst fahrenden Biker. Sonst
drohten Repressionen wie Stre-
cken-Sperrungen fiir Motorrad-
fahrer, unter denen dann alle Biker
zu leiden hétten.

Hinzu kommt, dass seit der Buf3-
geldreform vor drei Jahren keine
Punkte in Flensburg mehr zu er-
warten hat, wer zu laut mit seinem
Motorrad unterwegs ist. Auch der
Fahrer der Harley Davidson, der
bei einer Schallmessung der Poli-
zei in Wermelskirchen kiirzlich
109 Dezibel erreichte und damit
(nur) fiinf Prozent iiber dem Tole-
ranzwert lag, muss lediglich ein
Bufigeld von 90 Euro plus 25 Euro
Verwaltungsgebiihr sowie 143 Eu-
ro fiir das Tiiv-Gutachten zahlen.
Der Besitzer hatte den Mittel-
Schallddmpfer gegen ein illegales
Exemplar ausgetauscht. Die Ma-
schine erreichte in etwa den
Schallpegel eines Pressluftham-
mers. Die Polizei zog die Harley
voriibergehend aus dem Verkehr.

,Polizei muss
die Suppe
ausloffeln”

Experte Holger Siegel
vom BUND iiber
Hindernisse der
Lautstirkemessung

Herr Siegel, seit Anfang 2016 diirfen
Motorrdder nur noch 78 Dezibel
(dB) statt 80 dB laut sein. Und die
Auspuffklappen miissen bei der Typ-
zulassung auch geschlossen sein.
Das sind doch gute Nachrichten.

Ja, auf dem Papier sind Motor-
rdder immer schon leiser gewor-
den. Aber nur dort. Die 78 dB (A),
die bei der Typzulassung eingefor-
dert werden, beschreiben nicht den
lautesten Betriebszeitpunkt des
Motorrads, sondern einen willkiir-
lich gewihlten Messzeitpunkt auf
einer Beschleunigungskurve zwi-
schen 50 und 80 Stundenkilome-
tern. Und hier setzen viele Herstel-
ler dann Auspuffklappen ein, die
die Fahrzeuge auf den Punkt leiser
machen. Es gibt schlicht nur einen
Messwert in der Mitte — keinen
Grenzwert oben. Fiir die Praxis ist
die Norm eine Farce. Auf der Stra-
Be ist kaum ein Motorrad unter-
wegs, das die 90 dB(A) nicht reif3t.
Und zur neuen Norm: Sie umfasst
weder die Unmengen der Maschi-
nen, die in den vergangenen zehn
Jahren mit Klappensteuerung zu-
gelassen wurden, noch die Motor-
radtypen, die noch vor der neuen
Regelung eine Typzulassung er-
halten haben. Ein Hersteller kann
ein bereits typzugelassenes Motor-
rad mit Klappensteuerung also
verkaufen wie bisher.

Wann wird es also leiser?

Schwer zu sagen. Motorrédder wer-
den viel langer als Autos genutzt.
Bis die Regelung an den Raserstre-
cken ankommt und es leiser wer-
den konnte, wenn niemand wieder
schraubt, sind wir im Zeitalter der
Elektromobilitdt angelangt. Und
da gibt’s schon Firmen, die dafiir
Soundgeneratoren basteln, damit
es nicht leise wird.

Nimmt der Anteil besonders lauter
Maschinen eigentlich zu?
Eindeutig. Weil Manipulations-
technik verfiigbar ist, funktioniert
und derzeit als mehr oder weniger
legal gilt, greifen immer mehr Her-
steller und Besitzer in die Trickkis-
te. Aber: Nicht aus jedem Motor-
rad wird gleich ein Lirm-Monster.
Wir gehen aber von einem 30- bis
50-Prozent-Anteil aus, der An-
wohner in den Wahnsinn treibt.

Kann die Polizei denn die Krachma-
cher nicht aus dem Verkehr ziehen?
Beim Auspuffldrm ist eine Pipe-
line geplatzt. Und der Polizei gibt
man Teeldffel, um die Suppe aus-
zul6ffeln. Die Klientelpolitik der
Regierung hat dafiir gesorgt, dass
es sich fiir die Polizei nicht lohnt,
tatig zu werden. Der Verkehrsmi-
nister hat etwa die Flensburg-
Punkte fiir Auspuffmanipulatio-
nen abgeschafft. Das kostet jetzt
noch eine Tankfiillung — also ver-
nachldssigbar.

Das Gespréch fiihrte
Tobias Christ
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(52) ist Sprecher
des Arbeitskrei-
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