
Für Mensch & Umwelt

Dr. Lars Schade
I 2.3 Lärmminderung im Verkehr
Umweltbundesamt 

Das Geschäftsmodell Lärm

Motorradlärm-Tag 2025



Sex and Sound and Motorbikes
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In der Werbebranche ein geflügeltes Wort: Sex sells

Bei Kraftfahrzeugen gilt aber auch: Sound sells

Sound und Lärm sind zwei Seiten derselben Medaille.

  Geschäftsmodell Lärm



Welche Fahrzeugklassen sind besonders “anfällig” ?

12.05.2025 Bundesverband gegen Motorradlärm – Motorradlärm-Tag 2025 3

Abhängig vom Gegenstand werden Kaufentscheidungen eher rational oder eher 
emotional getroffen:

        Waschmaschine
rational  funktionale Nutzgegenstände Wärmepumpe
        Kleintransporter

        Handy
        „Familienkutsche“

        Sportwagen
emotional  Luxus- und Freizeitartikel  Motorräder
        Schmuck



Markt und Kontrolle
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Motorräder sind eher Freizeitgeräte als 
Verkehrsmittel, die Kaufentscheidungen 

entsprechend emotional geprägt.

Sound sells – es gibt eine 
Nachfrage nach Motorrädern 

mit „geilem Sound“.

Die Hersteller erfüllen die 
Kundenwünsche und bringen laute 

Motorräder auf den Markt.

Typzulassungsvorschriften
sollen dem Prozess
Leitplanken geben

UNECE
EU



Eckpunkte der Geräusch-Typzulassungsvorschriften
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• seit 1970 europaweit einheitlich geregelt

• Vorschriften werden in der UNECE auf Basis von ISO-Standards entwickelt
Motorräder: 134/2014/EU verweist auf UNECE-R41 basiert auf ISO 362-2

• Fokus auf innerorts-Geschwindigkeit 50 km/h

• regelmäßig Verfahrensanpassungen an den Stand der Technik

• Fahrzeug fährt auf spezieller Teststrecke zwischen zwei Mikrofonen durch → LA,f,max

• Aktueller Verfahrensstand:

• Volllast & Konstantfahrt + erweiterter Prüfbereich (RD-ASEP)

• Leistungsstarke Fahrzeuge werden in hohen Gängen geprüft



Wie gut funktioniert die Kontrolle ?
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Harley Davidson Softail 

Miller

BMW R NineT

Akrapovic

Kawasaki Ninja

Akrapovic

UBA-Studie 2020:
Messungen an 3 Motorrädern und 3 Pkw aus dem „Segment 
Sound“. Wie laut sind die Fahrzeuge unter Prüfbedingungen, 
wie laut außerhalb?



Ergebnisse der Messungen I
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Halten die Motorräder den Grenzwert ein?

Originalschalldämpfer Ersatzschalldämpfer



Ergebnisse der Messungen II
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Wie groß ist das Lärmpotenzial der Motorräder?

Originalschalldämpfer Ersatzschalldämpfer Ersatzschalldämpfer ohne dB-Eater



Warum sind die Typprüfvorschriften nicht stringenter?
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massiver Lobby-
Einfluss @ UNECE

&

geringe
Repräsentanz der 

Umweltseite
@ UNECE

GRBP # 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82
year

AAPC  x  x x x x
BIPAVER  x x x x x x x x x x x x x x  

CAETS x x x x x x
CEDR x
CITA x x x x x x x x     x  

CLEPA x x x x x x x x x x x x x x x x x x x      
EGEA x x x x x      

ETRTO x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x  
EUWA x x x  
FEMA o o o     

FIM o o o o  
IMMA o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o  

ISO o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o  
ITMA x x x x x x x x x x x x x  
OICA x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x  

SAE x     
USTMA x x  

WBU x x x x x x x x x x x x x x

AAPC American Automotive Policy Council
BIPAVER Bureau International Permanent des Associations de Vendeurs et Rechapeurs de pneumatiques

CAETS International Council of Academies of Engineering and Technological Sciences, Inc.
CEDR Conference of European Directors of Roads
CITA International Motor Vehicle Inspection Committee

CLEPA European Association of Automobile Suppliers
EGEA

ETRTO
EUWA
FEMA

FIM
IMMA

ISO
ITMA Imported Tyre Manufacturers Association
OICA

SAE
USTMA

WBU

Society of Automotive Engineers
U.S. Tire Manufacturers Association
World Blind Union

NGO attendance at UNECE GRB/GRBP sessions since 2012

2021 20222015 2016 2017 2018 2019 20202012 2013 2014

International Organization of Motor Vehicle Manufacturers

International Organization for Standardization

2023 2024 2025

European Garage Equipment Association
European Tyre and Rim Technical Organization

Federation of European Motorcyclists' Associations
International Motorcycling Federation
International Motorcycle Manufacturers Association

Association of European Wheel Manufacturers



Aktuelle Entwicklungen bei den Typprüfvorschriften
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ASEP wird durch RD-ASEP ersetzt (R41.06):

• erweiterter Kontrollbereich bis 100 km/h

• leicht abgesenkte Grenzwertkurve

• weiterhin keine absolute Obergrenze (NTE)

• weiterhin kaum Beteiligung der Umweltseite

• lange Übergangzeiträume

Bestandsschutz für alte Genehmigungen

langsame Flottendurchdringung

Quelle: UNECE RDASEP-06-07 R41 Study results of R41-06 proposal_r1.pdf



Ausblick und Fazit
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• Das Geschäftsmodell Lärm kann nur durch stringente

Typprüfvorschriften eingehegt werden.

• Die bestehenden Typprüfvorschriften sind Abbild des politischen

und gesellschaftlichen Diskurses zu Motorradlärm.

• Kurz- und mittelfristige Lösungskonzepte sollten nicht auf 

Verbesserungen der Typprüfvorschriften aufbauen.

• Langfristig sind die Typprüfvorschriften ein wichtiges Instrument.



Ich freue mich über Fragen, 
Anmerkungen und Anregungen!

Dr. Lars Schade 

lars.schade@uba.de

0340 2103 6528
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